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Краткая аннотация: Представлены рекомендации для составления проектов организации движения и ремонта участков дорог с необеспеченным водоотводом, полученные с использованием теории риска.
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A brief abstract: The recommendations for the drafting of the organization of movement and repair of road sections with unsecured drainage obtained by using the theory of risk.
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Во время дождя, при таянии снега, конденсации водяных паров при туманах и некоторых других погодных явлениях не покрытиях автомобильных дорог скапливается вода. Это приводит к уменьшению сцепления шин с покрытием дороги и увеличению числа дорожно-транспортных происшествий. При высоких скоростях движения вода на мокром покрытии не успевает вытесняться из-под управляемых колес легкового и легкого грузового автомобилей. Происходит поднятие передних колес над поверхностью дороги под действием гидродинамической силы и автомобиль становиться неуправляемым.
При проектировании и эксплуатации автомобильных дорог в районах с высокой интенсивностью ливней рекомендуется для повышения безопасности движения выполнять проверку участков дорог, на которых возможно образование пленки жидкости более 0,5 мм, на возможность глиссирования автомобилей. Расчеты показали, что при образовании на покрытии пленки жидкости более 0,5 мм возникает значительное уменьшение сцепления шин автомобиля с покрытием дороги. А при высоких скоростях движения даже возможно поднятие передних колес легких автомобилей, т.е возникновение глиссирования (аквапланирования). Наибольшую опасность представляют участки с локальным понижением отметок проезжей части (с застоем воды на покрытии), включая участки проседания покрытия (впадины, колеи).

В качестве практических рекомендаций по обеспечению стока воды с поверхности проезжей части предлагается ликвидация пониженных мест с исправлением продольного и поперечного уклонов путем устройства выравнивающего слоя и слоя покрытия.
Последовательность работ по детальному исправлению пониженных мест состоит в следующем:

1. Места, подлежащие ремонту, очищают от пыли и грязи сжатым воздухом, механическими щетками.

2. Границы участка отмечают с помощью краски или мела прямыми линиями, которые проводятся параллельно и перпендикулярно оси дороги с захватом неисправляемого участка покрытия на 3-5см.

3. Контур участка вырубают отбойным молотком, работающим от компрессора (типа ПКСД 5.25А) или навесным оборудованием (фрезой) на автомобиль или трактор, образуя короб с вертикальными стенками.

4. Ремонтируемое место очищают от пыли и грязи сжатым воздухом или промывают струей воды с последующей просушкой. Дно и стенки короба смазывают тонким слоем вязкого битума для укладки черного щебня с дополнительной пропиткой или тонким слоем жидкого битума для укладки асфальтобетона.

5. Учитывая поправки высотных отметок, определяют положение исправленного продольного и (или) поперечного профиля, который получают в ходе разработки проекта по исправлению пониженного участка автомобильной дороги.

6. Выполняют разбивочные работы по устройству выравнивающих слоев из черного щебня и асфальтобетона. Для этого справа и слева от оси дороги, в пределах участка ремонта, в строгом соответствии с пикетажным положением промежуточных точек устанавливают временные колышки. Верхний срез установленных колышков должен соответствовать отметкам линии выравнивающего слоя устраиваемого покрытия.

В зависимости от величины просадки покрытия и глубины вырубки выравнивание может быть однослойным из асфальтобетона, и многослойным из черного щебня и слоя (слоев) асфальтобетона. Технологические операции описанной выше последовательности работ предусмотрены такие же, как при ремонте дорожных одежд и заключаются в следующем:

· автосамосвалами доставляется материал, в объеме необходимом для устройства данного слоя;

· с помощью автогрейдера, или асфальтоукладчика выполняется развалка и разравнивание материала за несколько проходов. В процессе разравнивания выполняется жесткий контроль толщины выравнивающего слоя на каждом поперечнике, согласно размерам установленных колышков. Укладку слоев усиления для асфальтобетонных покрытий осуществляют с помощью асфальтоукладчиков со следящей системой. Базой для следящей системы является копирная струна, устроенная при выставлении отметок основания. Использование асфальтоукладчика с трамбующим брусом позволит избежать дополнительной подкатки и значительно снизить количество проходов катка при окончательном уплотнении покрытия;

· с помощью катка, выполняется уплотнение выравнивающих слоев.

После укладки выравнивающих слоев осуществляется контроль за геометрическими и прочностными показателями.

Литература

1. Осипова Т.В. Устойчивость автомобиля на увлажненных и мокрых покрытия/ Т.В.Осипова//: Наука сегодня: теоретические аспекты и практика применения: Сб.. Науч.трудов Тамбов:ТРОО «Бизнес-Наука-общество», 2011. С.147-148.

2. Столяров В.В. Проектирование автомобильных дорог с учетом теории риска: в 2ч. / В.В. Столяров. Саратов: СГТУ, 1994. 184с.;232с.

3. Кокодеева Н.Е. Оценка качества существующих дорожных одежд нежесткого типа с учетом вариации влажности грунта земляного полотна (с позиции теории риска) / диссертация на соискание ученой степени кандидата технических наук / Саратов, 2001.

4. Кокодеева Н.Е. Совершенствование методов управления влажностью грунта земляного полотна в весенний период года с целью снижения риска разрушения дорожной одежды нежесткого типа // Вестник СГТУ. 2011. № 1(52). Вып.1. С. 195-202.

5. Осипова Т. В. Практические рекомендации для участков дорог с необеспеченным водоотводом // Техническое регулирование в транспортном строительстве. – 2013. – № 1 (1); URL: trts.esrae.ru/1-10.

